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1. Indledning

NIRAS har tidligere for Z£Arg Kommune udarbejdet en Trafik- og havneanalyse for £ragskabing Havn i forbin-
delse med forestdende indkab af nye elfaerger med starre kapacitet end de nuvaerende dieselfeerger pa ruten
mellem Zraskabing og Svendborg. Analysen for Zraskabing Havn er udarbejdet gennem tre faser; Kortleeg-
ning, Aktgrinvolvering, Scenarieopbygning og analyse.

Som et tilleeg til aftalen om ovenstaende leverancer, er der indgaet aftale om at udarbejde et forslag til indret-
ning af Svendborg Havn, bestdende af fglgende leverancer.

Svendborg Kommune har foretaget forundersggelser, og har derudover udarbejdet en raekke pejlemaerker, som
dette arbejde med forslag til indretning af Svendborg Havn skal forholde sig til. Pa baggrund af en indledende
screening har Svendborg Kommune besluttet, at den overordnede placering af feergelejer og opmarcharealer
fastholdes, mens der kan ske udvidelse af havnearealerne for at frembringe tilstraekkeligt areal. Pejlemaerkerne
opstillet af Svendborg Kommune er som falger, ligesom tilharende kortmateriale, der i pejlemaerkerne refereres
til som “bilag 04" fremgar af figur 1:

1. Hgjestenefeergens faergeleje og opmarcharealer flyttes ikke fra Honngrkajen.

2. Argfergernes opmarchareal skal fastholde samme afgreensning mod nord, @st, og vest som i dag.

3. En udvidelse af £rgfeergens opmarchareal kan ske ved at flytte feergelejet mod syd og evt. ved at give feer-
gelejet en ny vinkel mere syd-nord gadende end i dag.

4. Huvis dette kreever udvidelse af landareal ud i saterritoriet, skal dette ske ved at forlenge Honngrkajen i en
lige linje mod syd.

5. Hjortgboens faergeleje skal bevare sin placering.

6. Offentlig parkering (15 p-pladser) ved Hotel £ra skal bibeholdes.

7. Evt. betalingsanlaeg skal ske uden hegn, overdaekning eller stagrre barrierer. Afgreensning kan f.eks. ske ved
kantsten, pullerter og lignende.

8. Placering og udformning af betalingsanlaeg skal visualiseres bade i plantegning og i normalperspektiv i
sammenhang med konteksten.

9. Transformerstation og et eventuelt areal til chanceka kan placeres i det omrade pa Honngrkajen, der pa bi-
lag 04 er markeret som disponibelt areal.

10. Placering og udformning af el-ladearm, batteri og evt. gvrige tekniske anlaeg skal visualiseres bade i plan-
tegning og i normalperspektiv i sammenhaeng med konteksten.

11. Hvis forslagene giver anledning til nye anleeg, skal udgifter til disse afholdes af Arg.

12. En linje pd minimum 50 cm i bredde skal reserveres gennem opmarchomradet til en fremtidig hgjvandsmur
med porte.

13. Forslag skal redeggre bade for biltrafik, cykler og gdende til og fra faergerne.
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Oversigtskort over Havnepladsen med pejlemaerker
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Figur 1: Oversigtskort over Havnepladsen pa Svendborg Havn med pejlemcerker. Nord er mod venstre.

2. Adgangsforhold til/fra Svendborg Havn

| dette afsnit beskrives, hvordan adgangsforholdene til/fra Argfaergens placering pa Svendborg Havn er for de
forskellige, relevante trafikarter.

2.1.  Cyklister og gaende
Der er fortov langs Jessens Mole og Havnepladsen. | nordgaende retning er der en cykelbane, mens der ikke er
cyklistfaciliteter i sydgaende retning.

Cyklister fra Argfaergen ledes naturligt til cykelbanen langs Havnepladsen/Jessens Mole, mens det for cyklister
til Arafaergen fremstar lidt uklart, hvordan man mest hensigtsmaessigt tilgar arealerne. Hvis man fortseetter ad
Havnepladsen mod faergelejet mgdes man af “indkarsel forbudt”, hvor faergetrafikken ensrettet kerer fra
Arafergen. Det anbefales at markere med skiltning og/eller afmaerkning, at cyklister bar krydse vejen ved fod-
gaengerfeltet ved den nordlige ende af Havnepladsen (se figur 1). Herefter kan cyklister og gaende benytte hav-
nens interne arealer ned til ventesalen samt gvrige faciliteter for blgde trafikanter — dog skal der veere opmaerk-
somhed p4, at arealerne, hvor der sker tilkarsel til Hgjestenefeergen, krydses. Det anbefales, at de nuveerende
fodgeengerarealer, som er markeret langs den gstlige afgraensning af opmarcharealerne (se figur 1), afmaerkes
séledes, at de kan benyttes af bade cyklister og gdende. Gdende kan vente i ventehuset samt pé& de udendgrs
arealer mellem faergelejet og Maritimt Center Danmark, som de ggr i dagens situation. Der foreslas ikke etable-
ret indhegning eller lignende til de ventende fodgaengere.
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2.2. Kollektiv trafik

Langs Toldbodvej ligger bade togstation og busterminal, se figur 2. Pa figuren er ogsa angivet forskellige ruter
herfra til havnearealerne via fodgeengerfelt ved den nordlige ende af Havnepladsen.

} s, 15 g i Faergeleje \-
PR SD N\ K~y g TR A el
Figur 2: Oversigt over fodgeengerforbindelser til/fra knudepunkter for kollektiv trafik — forbindelser angivet med gren og bld
farve.

e

Iy

2.3. Biltrafik

Biltrafikken til/fra Arafaergen sker fortrinsvist via det signalregulerede kryds Toldbodvej/Jessens Mole, mens det
ogsa er muligt at benytte Brogade.

Rambgll har i notat af 1/9 2022 "Trafikafvikling pa Havnepladsen i Svendborg” analyseret konsekvenserne for
trafikafviklingen fra Argfergen ved en forggelse af faergekapaciteten fra 40 til 80 karetgjer. Analysen er udfart
ved at opstille en VISSIM-simuleringsmodel pa baggrund af bl.a. foreliggende trafiktzellinger samt besigtigelse.
Resultaterne af analysen viser, at kaleengden i det signalregulerede kryds Toldbodvej/Jessens Mole stiger fra
186 m til 321 m ved en forggelse af faergekapaciteten fra 40 til 80 karetgjer. Kedannelser af denne starrelse er
dog vurderet kun af forekomme kortvarigt, ligesom det foreslas, at der kan implementeres et saerligt temnings-
program i signalanlaegget til at minimere generne yderligere. P4 denne baggrund vurderes de trafikale konse-
kvenser i notatet at veere forholdsvist begreensede, da spidsbelastningerne kun vil vare f& minutter, hvorefter
trafikken hurtigt vil vende tilbage til normal afvikling igen. | notatet beskrives desuden, at de ekstra karetgjer fra

Dokument ID: 3VASCDHADXMA-2080809768-173 6/15



f
NIRWNS

feergen kan have sveert ved at blive afviklet fra faergen ved den nuveerende udformning af den omgivende infra-
struktur, hvor trafikken fra faergen karer i ét spor og har vigepligt for trafikken pa Brogade — hvilket vil medfgre
en forgget temningstid for faergen. Hvis den forggede tid til tsmning af faergen skulle vise sig at blive proble-
matisk, kan det veelges at eendre reguleringen af trafikken i krydset Havnepladsen/Brogade. Dette kan f.eks. go-
res ved at etablere en signalregulering i krydset, hvor det vil veere muligt at prioritere trafikken fra faergen, nar
der er behov for det — eller ved at indfere begraensninger for trafikken i Brogade ved f.eks. at etablere ensret-
ning eller eendrede vigepligtsforhold.

Udover at biltrafikken til faergen @ges ved starre feergekapacitet, vil etableringen af et nyt sluse-/billetteringssy-
stem ogsa udggre et eendret forhold for trafikken til faergen. Derfor er risikoen for tilbagestuvning af ke herfra
vurderet. Videooptagelser af ankomst til en faergeafgang fra Zraskabing er analyseret. Det kan ses, at trafikken
til feergen ankommer spredt over ca. 1 time med starst tilstramning 10-30 minutter far afgang. Den observe-
rede ankomstfordeling er opskaleret fra den observerede trafikmaengde til den fremtidige faergekapacitet pa 67
PBE. P& baggrund heraf forventes der i alt at ankomme op til 2 PBE til billetautomaterne pr. minut. Fra fronten
af slusesystemet er der en afstand pa ca. 22 m, fgrend tilbagestuvede karetgjer vil blokere for tilkarsel til Hgjes-
tenefaergen og parkeringsarealerne langs opmarcharealerne. Idet den gennemsnitlige ekspeditionstid ved auto-
materne forventes at vaere under 1 minut, og personbiler vil kunne benytte begge automater, vurderes den for-
ventede tilstramning af trafik til faergen ikke at give anledning til vaesentlig kaopbygning. Pa arealet far auto-
materne, vil der kunne holde f.eks. 1 lastbil i det ene spor og 3 personbiler i det andet spor uden at dette med-
farer problemer.

3. Tilpasning af feergeleje

De nye, starre elfeerger vil under alle omsteendigheder kraeve en stor ombygning af de eksisterende feergelejer.
Dertil kommer, at den umiddelbare vurdering af de eksisterende feergelejers tilstand — bl.a. pa baggrund af
feerge- og havnepersonalets erfaringer og vurderinger — er, at feergelejerne ikke er i en god forfatning. Det er
derfor vurderet, at der ikke vil vaere nogen gkonomisk besparelse ved at genanvende delelementer fra de eksi-
sterende feergelejer — og at de pakraevede arbejder uanset feergelejets placering vil svare til nyetablering af et
feergeleje. Der er foretaget vurderinger af, hvordan et nyt feergeleje placeres optimalt. Dette er bl.a. gjort ud fra
betragtninger om, at det ikke vil veere gnskeligt, at udfere denne typer arbejder i umiddelbar naerhed af den
historiske bygning, der rummer Maritimt Center Danmark, hvilket betyder at faergelejet placeres leengere mod
syd end det eksisterende feergeleje gennem etablering af nyt havneareal i sydlig retning. Derudover er det sggt
at optimere vinklingen af feergelejet med henblik pé at begraense arealforbruget til til- og frakersel til feergen
mest muligt samtidigt med, at besejlingsforholdene for de @vrige faerger i havnen ikke forringes veesentligt. Af
figur 3 ses illustration af forslag til ny placering og udformning af feergeleje.

Den skitserede duc d’ albe er placeret med top i kote +4,0. Fenderne er placeret med top (betonkonstruktion) i
kote +3,8, mens toppen af panelerne er skitseret i kote +4,1. Disse placeringer er skitseret under antagelse af, at
skibets fenderliste sidder i niveau med hoveddaekket, dvs. 4,6 m over kgl. | en hgjvandssituation og mindste
dybgang (let skib) kommer fenderlisten op i kote +>3,5. Dette betyder at fenderpanelerne skal vaesentlig hgjere
op end det bagvedliggende terraen for at skibets fenderliste, ved en ekstremhaendelse, ikke skal angribe hgjere
end fenderpanelernes top. Aftheengigt af en naermere vurdering af, i hvilket omfang af ekstremhaendelser, hav-
nen kan forventes at skulle besejles i, kan fendere og duc d' albe evt. placeres lavere.

Fenderfundamenterne skal vaere ca. 2,0 — 2,5 bredde for at have plads til at montere gummimoduler og keeder.
Der er skitseret et forventet omfang med 5 sidefendere samt en fender yderst til at beskytte den vinklede spuns.

Afstanden mellem sidefendere (og hermed antallet) skal fastseettes saledes, at skibet ikke risikerer at ramme
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kajen, hvis det anlgber lejet med en given vinkling. Det endelige antal af fendere skal sledes fastleegges ud fra
en dialog med navigatgrerne.

Figur 3: lllustration df forslag til ny placering og udformning af feergeleje. For signaturforklaring henvises til vedlagt
tegningsmateriale.

4. Skitseprojekt for indretning af Svendborg Havn

Der er udarbejdet et skitseprojekt for ny indretning af Svendborg Havn under hensyntagen til de af Svendborg
Kommune opstillede pejlemaerker. Pejlemaerkerne betyder blandt andet, at de gvrige faerger i omradet — Hgjes-
tenefeergen og Hjortaboen — skal bibeholde deres nuvaerende placering, ligesom forggelse af omfanget af op-
marchareal udelukkende kan ske i sydlig retning — ved at udvide havnearealerne ud i sgterritoriet. Pejlemaer-
kerne fastleegger desuden, at offentlig parkering ved Hotel Arg skal bibeholdes, mens parkeringspladserne st
for opmarcharealerne, som pt. udlejes til private formal, derimod kan inddrages som disponibelt areal.

Af figur 4 ses en illustration af det skitserede forslag til indretning af havnearealerne. Tegningsmateriale er yder-
ligere vedlagt leverancen inklusive tegninger, som viser arealbehov ved forskellige svingbevaegelser.
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Figur 4: lllustration af skitseprojekt for forslag til ny indretning af havnearealerne. For signaturforklaring henvises til vedlagt
tegningsmateriale.

4.1.  Beskrivelse af skitseprojekt
Udgangspunktet for skitseprojektet er det tilpassede faergeleje som beskrevet ovenfor i afsnit 3.

Opmarchareal og afgreensning

Det nye feergeleje placeres leengere mod syd end det nuvaerende feergeleje. Som beskrevet er vinklingen af faer-
gelejet s@gt optimeret, bl.a. i forhold til at mindske det nadvendige areal til svingbevaegelser til/fra feergelejet.
Disse to faktorer gar, at opmarcharealets udstraekning i sydlig retning kan @ges. | den nordlige ende af op-
marcharealerne optager et nyt slusesystem plads, som i dagens situation anvendes til opmarch. Samlet har det
veeret muligt at finde tilstraekkeligt opmarchareal til at rumme de nye feergers kapacitet pa 67 PBE. De opstri-
bede arealer i skitseprojektet kan rumme 68 PBE.

Opmarcharealerne foreslas afgraenset ved kantsten, som afgraenser en smal helle i varierende bredde, der byg-
ges sammen med den eksisterende helle, hvor statuen "Hvalfisken” er placeret.

Slusesystem
Nord for opmarcharealerne etableres et nyt slusesystem, hvor der i to separate spor vil veere mulighed for bil-

lettering via billetautomater. Det hgjre spor vil veaere for bédde tung og let trafik, mens det venstre vil vaere for let
trafik. Der etableres ikke bomsystem eller overdaekning. Hgjden pa den hgjeste billetautomat (for tung trafik) er
ca.3m.

Ladehus og ladetarn

Ladeinfrastrukturen er vurderet at optage et areal pa ca. 100 m2, hvilket pa tegningen er indplaceret umiddel-
bart gst for faergen med gul signatur. Arealomfanget er vurderet erfaringsmaessigt i feellesskab med Arg Kom-
mune. Ladetarnet placeres mellem feerge og ladehus, og skaber forbindelsen til feergens ladestik. Topkoten pa
ladehuset er ca. kote +6,0, mens topkoten pa ladetarnet er ca. kote +12,5.
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Transformerstation samt reserveret areal til ladeinfrastruktur til Hgjestenefaergen

Som beskrevet i Svendborg Kommunes pejlemaerker skal transformerstation placeres i de disponible arealer ved
siden af opmarcharealerne. Idet der ogsa er planer om at elektrificere Hgjestenefeergen, skal der etableres en
transformerstation, som kan forsyne ladeinfrastrukturen til begge feerger. Svendborg Kommune kender pa nu-
veerende tidspunkt ikke dimensioner og kapacitet for ladeinfrastrukturen til Hgjestenefaergen, hvorfor denne
ikke kan indtegnes i skitseprojektet. Transformerstationen er dog placeret pa en sadan made, at der er friholdt
et areal naermest Hgjestenefeergens faergeleje, hvorved der skulle vaere mulighed for at placere og indarbejde
ladeinfrastruktur til Hgjestenefaergen - evt. saledes at den feelles transformerstation og ladeinfrastrukturen til
Hgjestenefeergen syner af én, samlet teknisk installation. Transformerstationen er indtegnet med dimensionerne
12 x 20 m, mens forventet hgjde er ca. 4 m.

Ventehus

Der er i dag et ventehus med vente- og toiletfaciliteter til falles brug for ventende passagerer til de forskellige
feerger. Ventehuset er placeret ud for opmarcharealerne, og foreslas bibeholdt med samme placering. Gaende
kan saledes vente her samt pa de udendgrs arealer mellem faergelejet og Maritimt Center Danmark, som de gar
i dagens situation. Der foreslas ikke etableret indhegning eller lignende til de ventende fodgaengere.

"Feellessti”, cykelparkering og cykelopmarch

Som beskrevet ovenfor er cyklisters tilkomst til arealerne i dag lidt uklar. | den forbindelse anbefales det, at den
eksisterende bane markeret langs opmarcharealerne til fodgeengere skiltes og afmeerkes, saledes at bade fod-
gaengere og cyklister kan benytte arealet. Pa denne made kan bade fodgaengere og cyklister ledes helt ned til
feergelejet. Dette vil naturligt lede cyklister ned til en placering @st for faergelejet, hvor der kan etableres egent-
lig opmarch for cyklister, som skal ombord via feergerampens gstlige side.

Varelevering og fragtbiler

Ved behov vil der vaere mulighed for, at der kan leveres varer helt oppe ved rampen til feergen. Dette kan fo-
rega ved at varebiler benytter indkarslen til parkering ved Hotel &£ra og bakker til faergerampen, hvorefter ud-
karsel kan ske som ved frakgrsel fra feergen og parkeringsarealerne.

Derudover er der pa de disponible arealer ved siden af opmarcharealerne markeret parkeringspladser, hvor
uledsagede fragtbiler kan parkeres indtil de skal pa faergen.

Taxa, sygetransport, "chancekg” mv.

Som beskrevet for de uledsagede fragtbiler, kan de disponible arealer ogsa benyttes til afsaetning for Taxa, sy-
getransport, “chancekg” og lignende. Ved ambulancekgarsel eller ved anden sygdom, der ngdvendigger det, kan
feergerampen tilgas som beskrevet ift. varelevering.

Hgjvandsmur
Som beskrevet under Svendborg Kommunes pejlemaerker planleegges der for etablering af en sdkaldt klimamur,

hvorfor der i det skitserede projekt er indtegnet hgjvandsmurens forventede tracé, som skal friholdes for faste
installationer og bygveerker.

5. Anlaegsoverslag
Der er udarbejdet anleegsoverslag pa omkostningerne for omdannelse af havnearealerne i det skitserede pro-

jekt for ny disponering af havnearealerne. Dette omfatter omkostninger til seetning/flytning af kantsten, beleeg-
ningsarbejder, afmaerkning mv.
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Udover dette er der indhentet referencepriser for en reekke af de vaesentligste poster, som bidrager til det sam-
lede omkostningsbillede for omdannelsen af havnearealerne. Listen er dog ikke udtsmmende, idet f.eks. om-
kostninger til billetteringsudstyr ikke er indeholdt.

Nedenfor ses forudsaetninger for de forskellige poster i det samlede anlaegsoverslag, mens anlaegsoverslag ses
af tabel 1.

¢ Kantsten, beleegninger, afstribning mv.: Vurderet pa baggrund af erfaringspriser samt den skitse-
rede omdannelse i beleegninger mv. i det skitserede projekt.

e Faergelejer inklusive udvidelse af havneareal: Vurderet pa baggrund af referencepriser fra sam-
menlignelige projekter, se ogsa Bilag 1.

e Hydraulisk stalrampe: Vurderet pa baggrund af referencepriser fra sammenlignelige projekter.

¢ Automatfortgjning: Referencepriser oplyst fra £Arg Kommune.

¢ Ladehus og visuel indpasning: Referencepriser oplyst fra £Arg Kommune.

e Qvrig ladeinfrastruktur: Referencepriser oplyst fra Z£rg Kommune.

e Stremforsyning, tilslutningsafgift: Referencepriser oplyst fra £rg Kommune.

e Ladestik: Referencepriser oplyst fra Z£rg Kommune.

e Kabeltrek, jording og auxforsyning: Referencepriser oplyst fra Z£rg Kommune.

o Stikledning til relevant 10 kV- eller 15 kV-felt: Referencepriser oplyst fra £rg Kommune.

Tabel 1: Ansldede anlegsomkostninger ved omdannelse af Svendborg Havn (priser er skjult i denne udgave af notatet pga.
fortrolighed).

Post Pris
Kantsten, beleegninger, afstribning mv.
Feergeleje inkl. udvidelse af havneareal, 1 stk.
Hydrauliske stalramper, 1 stk.
Automatfortgjning

Ladehus og visuel indpasning

@vrig ladeinfrastruktur

Stremforsyning, tilslutningsafgift

Ladestik

Kabeltraek, jording og auxforsyning
Stikledning til relevant 10 kV- eller 15 kV-felt
I alt DKK eksklusive moms

6. Visualiseringer

Der er udarbejdet visualiseringer med fokus pa szerligt de tekniske installationer i indretningsforslaget samt pa-
virkningen af det omkringliggende havnemiljg. Det er i samarbejde med Arg Kommune og Svendborg Kom-
mune fastlagt, at 2 fotostandpunkter vil deekke behovet for visualiseringer:

1. Foto i normalperspektiv fra syd mod nord, hvor ladeinfrastruktur i form af ladehus og ladetarn kan ses i
sammenhaeng med det omkringliggende havnemiljg
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2. Foto i normalperspektiv nord mod syd, hvor sluse-/billetteringssystem samt afgraensning af opmarchareal
kan ses i sammenhaeng med det omkringliggende havnemiljg.

For begge fotostandpunkter vises referencefoto samt visualisering af de fremtidige forhold ved realisering af
den foresldede indretning af havnearealerne. Referencefotos og visualiseringer ses af figur 5 til figur 8.

v

Figur 5: Standpunkt 1: Fra syd mod nord — referencefoto af eksisterende forhold.

Dokument ID: 3V4SCDHADXMA-2080809768-173 12/15



NIRWAS

Figur 6: Standpunkt 1: Fra syd mod nord — visualisering af fremtidige forhold.
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Figur 8: Standpunkt 2: Fra nord mod syd — visualisering af fremtidige forhold.

7. Opsamling

Der er med den foreslaede indretning af havnearealerne vist en mulig made, hvorpa behovet for ekstra areal til
opmarch samt ladeinfrastruktur kan opfyldes samtidigt med, at pejlemaerkerne som beskrevet af Svendborg
Kommune respekteres.

Forslaget kan danne grundlag for faglige og politiske drgftelser i £rg og Svendborg Kommuner forud for det

videre miljgvurderingsforlagb. Der er desuden udarbejdet anleegsoverslag til at understatte beslutningsproces-
sen.

8. Bilag 1 — Overslag faergelejer
| dette bilag ses en detaljering af overslagsprisen for ombygning af feergelejet i Svendborg Havn. Der er vist en

detaljering af, hvordan de enkelte underposter er opgjort pa baggrund af principskitse af feergelejets udform-
ning jf. figur 3 i forhold til bl.a. at vurdere det ngdvendige omfang at spunsning.
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Trafik- og Havneanalyse, Svendborg Havn
Overslag over anlaagsudgifter pa fargelejer
P4 |deoplaegsniveau, udarbejdet af LASA, NIRAS d. 30/5-24
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Figur 9: Overslag for feergeleje (priser er skjult i denne udgave af notatet pga. fortrolighed).
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